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L'invention est relative aux^ systemes de trans- 
mission du genre de ceux comportes par les vehi- 
cules automobiles, c'est-a-dire comprenant essen- 
tiellement une boite de vitesses interposee entre le 
moteur et rarbre de transmission (ou tout organe 
ou dlspositif y assimilable) et destinee a permettre 
de faire varier dans une certaine gamme — par 

exemple de ^ a 1 — le rapport entre les vitesses 

de Tarbre moteur et de Tarbre de transmission; 
etant entendii d'ailleurs que I'invention n'est pas 
limitec a rapplication aux vehicules autonrioblles 
mais s'etend a des systemes de ce genre pour tous 
en gins ou machines. 

Elle a pour but, surtout, de perniettre de reduire 
I'encombrement desdits systemes et de les simpli- 
fier. 

Elle consiste, principalement, dans les systemes 
du genre en question, a interposer du cote de Ten- 
tree (voire du cote de la sortie) de la boite de 
vitesses, uii dispositif reducteur ou multiplicateur 
qui permette, pour la gam me de vitesses conside- 
ree, de repartir les divers etages de ladite boite en 
engrenages multiplicateurs et en engrenages demul- 
tiplicateur, notamment dans le but de reduire le 
diametre maximum des pignons et, partant, I'en- 
combrement. 

Elle comprend, mise a part cette disposition prin- 
cipale, certaines autres qui s'utilisent de preference 
en meme temps et dont il sera plus explicitement 
parle ci-apres, notamment : 

Uile deuxieme disposition — relative aux mo- 
teurs a combustion interne, en particulier pour 
vehicules — consistant a utiliser pour la transmis- 
sion du couple moteur I'arbre de commande de la 
distribution (qui est generalement entraine a une 
Vitesse differente, notamment moitie, de celle de 
Tarbre moteur), cet arbre pouvant entrainer la 
boite de vitesses, selon la disposition specifiee plus 
haut. 

Elle vise plus particulierement un certain mode 
d*application (celui pour lequel on I'applique aux 
moteurs du genre en question pour vehicules auto- 



mobiles), ainsi que certains modes de realisation, 
desdites dispositions; et elle vise, plus particulie- 
rement encore et ce a titre de produits industriels 
nouveaux, les systemes du genre en question com- 
portant application des memes dispositions,' les ele- 
ments speciaux propres a leur etablissement, ainsi 
que les ensembles, notamment les vehicules, com- 
prenant de semblables sytemes. 

Et elle pourra, de toute fagon, etre bien comprise 
a Taide du complement de description qui suit ainsi 
que du dessin ci-annexe, lesquels complement et 
dessin ne sont, bien entendu donnes surtout qu'a 
tftre d'indication. 

La figure unique de ce dessin, montre en coupe 
axiale partielle un ensemble moto-propulseur pour 
vehicule automobile, du genre de ceux a couple 
conique et di£Ferentiel disposes inunediatement a 
proximite de I'embrayage (notamment pour «itrai- 
nement de roues directrices), ledit ensemble etant 
etabli conformement a Tinventioh. ' 

Selon rinvention, et plus specialement selon celiii 
de ses modes d'application, ainsi que ceux des 
modes de realisation, de ces diverses parties, aux- 
quels il semble qii'il y ait lieu d'accorder la prefe- 
rence, se proposant par exemple d'equiper un vehi- 
cule automobile et d'assurer li transmission du 
couple moteur a I'arbre commandant le differentiel, 
par I'intermediaire d'une boite de vitesses et avec 
un rapport de transmission variant par exemple de 

^ a 1, on s'y prend comme suit ou de fagori ana- 
logue. 

On agence cet ensemble de fagon telle que Tarbr 
primaire de ladite boite, au lieu d'etre entraine 
directement a la vitesse de I'arbre moteur, comme 
d'ordinaire, soit entraine a une vitesse moindre, 
obtenue par un dispositif demultiplicateur appro- 
prie* 

C'est ainsi que, selon Tun des modes de realisa- 
tion susceptibles d'etre imagines, on adopte pour 
I'arbre primaire la moitie de la vitesse de I'arbre 
moteun Dans ce cas, et a supposer par exemple 
que le rapp rt Ji de demultiplication.' maximum ■ 
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soit 4, le premier ctage de la boite^^^a demulti- 

plier dans le rapport - (premiere vitesse) tandis 

que le dernier etage (correspondant dans le cas 
nornial a la prise directe) devra surmultiplier dans 

le rapport ~ . 

On voit que, par ce precede, les rapports extre- 
mes de transformation de la boite se trouvent re- 
duits, les engrenages de celle-ci etant partages en 
des etages multipHcateurs €t des elages demulti- 
pHcateurs dont les rapports demeorent moderes. De 
ce fait, les dia metrics maxima des pignons sont eux- 
memes reduits, d'pti un faible encomBrement de la 
boite. r / 

Au siirplus, on - ^peut realiser sensiblement le 
meme rendemenl.poiir les divers rapports de trans- 
formation eteviler,comme c'iest le cas pour les 
boites usuelles, la necessite de recourir a des trains 
de renvoi tournant fdus sur Tarbre primaire ou Tar- 
bre secpndaire de boite ou meme sur un arbre spe- 
cial de renvoi. 

C'est ainsi que seipn le mode de realisation re- 
presente et correspondant au cas ou le couple 
conique du diflerentiel ^est actionne directement par 
la boite, on peut faiVe comprendre a celle-ci : 

Un arbre prirnaire 1 qu'i re^oit le mouvement du 
moteur, a vitesse moitie, par rintermediaire de 
Tembrayage 2; / 

Un arbre secondaire 3 qui peut attaquer directe- 
ment le couple conique 4, 5 du differentiel, ce der- 
nier etant avantageusement dispose entre i'em- 
brayage et la bojte ; 

Et, en fin, les pignons destines a assurer la trans- 
mission a rapport variable ehtre les deux arbres, 
selon tout montage approprie. 

La boite representee est supposee a 4 vitesse?. 

La premiere et la seconde sont obtenues a vo- 
lonte par le depliberaent d'un groupe de deux 
pignons 6, 7 coulissant sur I'arbre secondaire, pour 
assurer la prise avec Tun ou I'autre des pignons 8, 
9 de I'arbre primaire. 

La troisieme et la quatrieme sont realisees a 
Taide de pignons toujours en prise 10 a 13, en com- 
binaison avec un systeme d'accouplement 14, qui 
peut simplement comporter des crabaudages 15 
a la place de synchromes iisuels : en eflet, I'inertie 
de l*embrayage, qui est preponderante en ce qui 
concerne le passage des vitesses, est ici divisee par 
4, puisque I'arbre primaire tourne a la vitesse 
moitie. 

Le tout peut, comme d'ordinaire, etre logc dans 
un carter unique 16 qui, comme le montre le des- 
sin, peut etre reduit a de tres faibles dimensions 
(grace aux dimensinons moderees des pignons). 

JPour ce qui est des moyens pour assurer la re- 
duction des vitesses entre Tarbre moteur et la boite, 
on les agence de toute maniei-e appropriee usuelle. 



de preference a I'aide gnons tels que 17, 18 

disposes a proximite du volant 19 du moteur, dont 
le vilebrequin est represente sur le dessin en 20. 

Selon une autre disposition de I'invention — 
disposition susceptible, le cas echeant, d'etre uti- 
lisee isolement — on utilise, pour la transmission 
entre I'arbre moteur 20 et le groupe embrayage- 
boite, I'arbre a cames ou semblable destine a com- 
mander la distribution, arbre qui est e;n effet en^ 
Iraine generalement a la vitesse moitie. 

C'est cette solution, particulierement avanta- 
geuse, qui est representee sur le dessin, ou Ton 
voit que le mouvement de I'arbre moteur 20 est 
transmis a I'arbre a cames 21 (etabli de fagon a 
.pouvoir transmettre le couple) piiis a I'embrayage 2 
et enfin a la boTte et au couple coniqtie. 

Enfin, selon encore une aiitre disposition suscep- 
tible elle aussi d'etre utilisee separenieht, ; bii com- 
mande Tembrayage a travers I'un des arbres de la 
boite de vitesses, notamment a travers I'arbre tel 
que 1. 

On voit sur le dessin qu'a cet effet, I'arbre 1 est 
creux et traverse par une tige 22 qui est susceptible 
de coulisser a I'interieur dud it arbre et qui porte 
a I'une.de ses extremites i'un des plateaux 23 de 
I'embrayage centre Taction d'un ressort 26, de pre- 
ference dispose selon Taxe commun a la tige 22 
et a I'arbre a cames. Avantageusement, le disque 
d'embrayage 29 est relie a son moyeu 28 par des 
blocs de caoutchouc 27. On peut done debrayer en 
deplagant axialement la tige 22, ce mouvement lui 
etant par exemple transmis a I'aide d'un poussoir 
24 avec butee a billes 25. 

Un tel ensemble permet de reduire au minimum 
I'encombrement de la commande d'embrayage. 

En suite de quoi, quel que soit le? mode de reali- 
sation adopte, on obtient un ensemble dont le fonc- 
tionnement ressort suffisamment de ce qui precede 
pour qu'il soit inutile d'insister a son sujet, et qui 
presente, par rapport aux systemes du genre en 
question deja existants, de nombreux avantages, no- 
tamment : 

Celui de conduire a un encombrement plus mo- 
dere ; 

Celui de permettre de reduire les efforts entrant 
en jeu, lors du passage des vitesses; 

Et celui de conduire a des realisations particu- 
lierement simples. 

Comme il va de soi et comme il resulte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, I'invention ne se limite nul- 
lement a ceux de ses modes d'application, non plus 
qu'a ceux des modes de realisation de ses diverses 
parties, ayant ete plus specialement envisages; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes. 

RESUME. 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
apportes aux systemes de transmission du genre de 
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ceux comportes par les vehicules^^Bmobiles, les- 
quels perfectionnements consistent, principalement, 
dans les systemes du genre en question, a inter- 
poser du cote de Tentree (voire du cole de la sor- 
tie) de la boite de vitesses, un disposilif reducleur 
ou multiplicateur qui permette, pour la gamme de 
vitesses consideree, de repartir les divers elages de 
ladite boite en engrenages multiplicateurs el en 
engrenages demulliplicateurs, notamment dans le 
but de reduire le diametre maximum des pignons 
el parlanl, rencombrement. EUe vise plus particu- 
lieremenl un certain mode d'application (celui pour 
lequel on Tapplique aux moleurs du genre en ques- 
tion pour vehicules automobiles), ainsi que. cer- 
tains modes de realisation desdits perfectionne- 
ments, lesquels comprennent encore : une deuxieme 
disposition — ^relative aux moleurs a combustion 
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vehicules — consistant 
a utiliser pour la transmission du couple moteur 
I'arbre de commande de la distribution (qui est 
generalement entraine a une vitesse differente, 
notamment moitie de celle de Tarbre moteur), cet 
arbre pouvant entrainer la boite de vitesses, selon 
la disposition specifiee plus haul; et elle vise plus 
particulierement encore et ce a litre de produils 
industriels nouveaux, les systemes du genre en 
question comportant application des memes perfec- 
tionnements, les elements speciaux propres a leur 
etablissemenl, ainsi que les ensembles, notamment 
les vehicules, comprenant de semblables systemes. 

Maur icE-Fn AKcois -A lex an ore J ULI EN. 

Par procttratioa i 
HcnC Pl-ASSKBAUO. 
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